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Framsidesfotot: Fagrabdcksrondellen som den ser ut under 20 av dygnets timmar samt helger. Den dr
stor, ger bilisterna en utmdrkt éverblick och dr troligen Vixjés bdst konstruerade rondell.

Kurt Magnusson beredd i min Dacia, undersékningsbilen.



KORTVERSIONEN

Viaxjo har natt en punkt da eftertanke krivs vad det géller trafiken. Det bor géras en storre
undersokning av trafikflédet for att kunna satta in ratt atgarder. En stor trafikplats av ett slag vi
inte sett i Vaxjo tidigare onskar Trafikverket skapa runt Fagrabacksrondellen. Ingen flodes- eller
destinationsundersdkning har gjorts i samband med detta utan man har litat pa rykten och asikter
som

e ”det dr ”halvtimmes langa korer i Fagrabacksrondellen”
e ”det ar stora trafiksdkerhetsproblem dar”
e ”oskyddade trafikanter maste skyddas”

Nagra kamrater och jag har i en undersokning visat att det forsta ryktet ar felaktigt och att
vintetiderna dr maximalt 12 minuter. Rondellen fungerar pa ett utmarkt och trafiksidkert satt for
alla som trafikerar den. Under 20 av dygnets timmar och pa helgerna sviljer den trafiken utan
nagra vantetider. Korta vintetider, i stil med sddana vi uppmatt bér accepteras. Antalet oskyddade
trafikanter i rondellen &r férsvinnande fa och dessa ar lika bra skyddade som i andra korsningar.

Trafikverket har satsat pa en skénmalande kampanj for att fa med sig Vaxjos politiska partier och
allmanhet. Detta har lyckats.

Jag anser att vi bor satsa pa generella trafikbegrinsande atgérder istillet for att férsoka bygga bort
det man anser vara problem korsning for korsning, ndgot som dnda inte fungerar i centrala Vaxjo.
Dir hindras detta av den gamla rutnétsstadens struktur. Med tanke pa det kdrva ekonomiska laget
ar en nedlaggning av projektet Fagrabacksrondellen motiverad.

Detta blir an mer motiverat eftersom sakert underlag verkar saknas fér den stora ombyggnaden
kostnadsberdknad till 280 miljoner.



BAKGRUND

Vaxjo har under lang tid okat sitt invanarantal och 6kningstakten ar numera relativt hog. Det planeras
nya bostadsomraden, det byggs villor och hyreshus. Det 6ppnas nya affarer och nya foretag etablerar
sig. Vaxjo vaxer. Det ar positivt och en utveckling man inte ska forsoka hindra.

Det ar manga gemensamma samhallsfunktioner som far 6kad belastning till foljd av en snabb
befolkningsokning. Det galler till exempel sjukvard, skola, dldreomsorg, polis, socialtjanst,
arbetsférmedling och flyktingmottagande. Jag ska i denna idéskiss koncentrera mig enbart pa
kommunikationer.

Vaxjo har en ambition att bli en storstad och &r redan pa vdg. Smastadsandan, det positiva med
vanlighet, hjalpsamhet och att halsa nar man kommer i en affér, finns fortfarande kvar. Jag hade varit
utomlands och skulle avsluta min resa med buss 5 till Teleborg. Jag hade inga svenska pengar och
inget plastkort. Jag var pank. Jag borjade forklara for bussféraren, som bara log och viftade in mig i
sin buss. Det dr Vaxjo for mig. Behover du ett handtag, sa far du det.

HUR VAR DET FORR?

Om vi tar oss ett halvsekel tillbaka bodde manniskor i Vaxjo och dvriga landet nara sina arbeten och
skolor. Anstéllda kunde ga eller cykla till jobbet och skolbarnen kunde géra detsamma. Man var elev i
den skola som lag narmast. Nagra korde bil eller dkte buss till arbetet men inga foraldrar kérde sina
barn till skolan, nagra till dagis. Pa landet, i samhallena och i stdderna syntes inga problem
forknippade med manniskors dagliga forflyttningar

OCH IDAG?

Idag ar laget annorlunda. Avstandet till jobbet &r i genomsnitt klart langre och inte alla barn viljer
den skola som finns i just det omradet. Cykeln &r inte det naturliga forstavalet nar det galler
fortskaffningsmedel. De vuxnas cyklar samlar damm i garaget och de tva bilar familjen ager star
utanfor. Att ha dubbla bilar ger de vuxna storre frihet och bada kan ta sig till arbetet med bil.
Logistiken med hamtning och lamning av barn i skolor och pa férskolor underlattas. Hur stor procent
av familjerna i Vaxjo som har en bil och tva bilar ar svart att sdga, men antalet verkar stiga.

Den allt tatare biltrafiken i Vaxj6 beror saledes pa

e Okatinvanarantal
® |dngre resor morgon och eftermiddag till jobben
e (kat antal bilar i familjerna (och fler ensamstaende som har bil, forstas)

| detta nu finns ytterligare nagra faktorer som paverkar och den ena ar hégkonjunkturen som gor att
antalet “entreprendrbilar” pa vagarna ar stort. Hantverkare &r fullt sysselsatta och kor mellan sina
manga olika projekt pa dagarna. Den andra ar det trafikflode som uppstar da folk som ska handla i bil
kor fran det ena handelsomradet till det andra. Det ar bade ménniskor fran Vaxjo och sddana som
kommer fran naromradet.



GRONA VAXIO

Vaxjo ar Europas gronaste stad och dven om vi mahanda sticker ut hakan med detta anser jag att
ambitionen ar vallovlig. | Vaxjo finns alla forutsattningar att forverkliga detta och hindren ar fa. De
politiska partierna star eniga i ambitionen och de har sina véljare bakom sig. Befolkningen ar ung och
skatteunderlaget vaxande, sa pengabrist borde inte behdva hindra detta. Linnéuniversitetet lockar
ungdomar fran Sverige och resten av varlden. En del av dessa far arbete och véljer att stanna i Vaxjo.
Trots storleken &r fortfarande det som en gang var universitetsfilialen till Lund, dar alla kande alla, ett
larosate med mycket god stdmning dar det ar ndra mellan larare och studenter.

Folk trivs pa Campus och i Vaxjo.

Nar det galler forflyttningar sa bedriver kommunen ett hart arbete for att hoja statusen pa cyklandet
och fa oss att ta till pedalkraft igen. Detta dr absolut ratt, men fragan ar hur detta biter. Dammas
cyklarna av och later vi andrabilen sta?

Antalet cykelhandlare ar manga och nagra av dessa satsar pa att reparera och hyra ut cyklar. Manga
studenter ses darfor cykla. Kapaciteten att tillhandahalla och serva cyklar ar hog.

DAGENS TRAFIKSITUATION - ETT VAGVAL

Nar det galler kommunikationer tror jag att det ar dags att Vaxjo forst ordentligt undersoker hur
laget ar och darefter funderar pa vilken vag man ska vilja. Det finns tva:

1. En successiv utbyggnad av vagnitet till motorvig/90-vig strax utanfor rutstaden runt hela stan.
Vagbanor och broar i olika nivaer.

Denna l6sning ar den idag radande och ar den ratta om man 6nskar forvandla Vaxjo till en
"traditionell” storstad med ett kraftigt motorvagsliknande nat runt staden. Med denna I6sning
underlattas framkomligheten for forbipasserande trafik, hastigheterna hojs och utslappen och bullret
Okar. Mycket vardefull mark gar at till vagar. Metoden kan dock inte anvdndas pa rutstaden,
centrum, dar det ar mycket trangt mellan husen och utrymme for stora vagar med pa- och avfarter
saknas. Runt jarnvagsomradet/lasarettet ar det redan nu mycket trangt och med de nya husen 6kar
trafiken. Parkeringsproblemen 6kar trots byggande av garage. Centrala Vaxjo riskerar att under vissa
tider bli igenkorkat och inte heller bussar kan komma fram.

2. Generella atgirder som minskar antalet fordon som passerar centrum eller kor pa
genomfartsvdagarna. Smarre justeringar av de radande korsningarna.

Under 20 timmar av vardagarna och pa helgerna flyter trafiken — trots ett 6kande trafikflode -utan
stérningar runt staden. Inne i centrum &r det under kanske under fem timmar kobildningar runt
Resecentrum. Vaxjo kallades “Rondellernas huvudstad” och kritiken mot rondellésningarna var
kraftig, inte minst fran pressen. Numera inser vi Vaxjobor nog att det ar tack vare rondellerna, dar
man séllan behéver stanna, som trafiken fungerar sa relativt smartfritt idag.



Under rusningstid uppstar en del vantetider i médnga korsningar i rutstaden och strax utanfér den.
Det géller i saval oreglerade, trafikljusreglerade som rondellkorsningar. Exempel &r

Fagrabacksrondellen, Norremarksrondellen, korsningen Storgatan-Sdderleden/Arabygatan. [Véxjéﬂi - {Kommentar [K1]: fler

vagnat svaljer helt enkelt inte den fordonsmangd som passerar under dessa tider.

Varfor ar det sa? Var ligger huvudproblemet? Vilka biproblem finns? Jag anser att man borde satta in
noggranna undersokningar av

e antal bilar som passerar varje korsning per tidsenhet
e vantetider
e destinationen

1972 arbetade jag for Vagverket pa Riksettan vid Stigamo 20 km s6der om Jonkoping. Vi var ett antal
sommarjobbade sprakstudenter som under en vecka intervjuade bilisterna som passerade. Bilarna
vinkades in pa en rastplats, vi presenterade oss pa passande sprak, forklarade drendet och stallde
nagra fragor

e varifran, adress, hade resan startats?
e var skulle den sluta, adress?
e vad var syftet med resan, vad fanns vid resans slutmal (arbetsplats, slékting, en affar etc)?

Detta skulle ge ansvariga myndigheter underlag for det planerade motorvagsdragningen till och férbi
Jonkoping och dven mot Varnamo. | Jonkdping drogs sedan E4:an pa, vad man da tyckte, behorigt
avstand fran centrum. Idag hade man absolut 6nskat en mer 6stlig dragning da landets trafikpulsader
E4 I6per alldeles for nédra staden i numera fullt bebyggda omréaden.

En liknande undersokning borde goras i Vaxjo for att battre forsta trafikflodet och anpassa de ofta
mycket kostsamma atgarderna darefter. Undersokning av ett ”problemstalle” racker inte utan en
total 6verblick bor skapas. Fragor som: Vad hdnder med trafiken i resten av staden och man bygger
om en korsning? Uppstar da mer kder nagon annanstans? For att kunna besvara dessa maste man
kadnna till vart bilar i en speciell korsning ar pa vag. Kanske skulle man kunna lanka bort enbart
trafiken i en viss riktning och slippa gora en totalomlaggning.

Jag anser att man bor valja metod 2, for jag tror inte att det ar mojligt att bygga bort de vantetider
man fruktar ska 6ka och mojlig stockning runt Resecemtrum/Iasarettet. D& borde man ta fram och
testa ett antal kanske okonventionella dtgarder som inte inbegriper ombyggnationer. ”Sa kan man
vél inte géra, Det var det dummaste jag hort”, hors ofta nar sddant presenteras, men varfor inte
satsa?



FJORTON GENERELLA FORSLAG PA LOSNING — s& kan man visst gora

1 P pendelbussar och tag finns eller kommer att finna wifi och en enkel I6sning vore att forma
foretag i Vaxjo att starta arbetstiden nar den anstallde i allmadnna fardmedel loggar in, borjar jobba
med att kanske bérjat besvara sina mail. Det innebar kortare tid pa arbetsplatsen och att den
anstallde kan ta samma buss hem nagot tidigare pa eftermiddagen. Da loggar den anstéllde in igen
och jobbar vidare. Manga arbetar idag vid en dator och detta skulle kunna galla f6r dem som har
arbetsuppgifter man kan utféra med dator pa t e x taget.

2 Foretag, med borjan for kommunanstillda, ger cyklande anstéllda 15-30 minuters tidsbonus/dag.

3 Diskutera med féretagen om man kunde |ata anstallda arbeta del av dag eller en dag i veckan
hemifran och hitta vagar for detta

Forslag 1-3
Positivt:

e Farre pendelbilister och kortare kder
e kortare arbetsdag
e nojdare anstéllda

Negativ:
e kortare tid pa arbetsplatsen

4 Genomfor forandringar i flextiden sa att anstéllda kan borja sa tidigt att de som maste kora bil &r pa
jobbet nar vantetiderna startar och ute ur stan fore 15.30 da vantetiderna borjar. Placera om mojligt
arbetstiden for halvtidare sa tiderna med vantetid undviks.

5. Starta grupper for gemensam arbetspendling med bil fran och till Alvesta, Moheda, Lammhult,
Bra3s, Rottne, Hovmantorp, Lessebo, Ingelstad, etc p3 de stora foretagen och i respektive ort. Aven
Tingsryd och andra orter langre bort. Fyll bilar och ak gemensamt.

6. Bearbeta t ex boende p& Teleborg, Ojaby, Sandsbro att damma av cyklarna. Att kéra bil till stan for
arbete darifran ar kostsamt och onddigt.

7. Uppmana afférer att ha nagra lockpriser 10-14 pa vardagar och dven efter 18.00.

8. Bearbeta hantverkare att planera sa att de besoker farre arbetsplatser (villor i huvudsak) varje dag.
Att gora klart pa ett stélle istallet for att aka fram och tillbaka pa kanske 5-7 varje dag. Nu har de
ovanan att dra ut pa varje arbete under lang tid for att kunna ta fler jobb. Det tillbringar mycket tid i
bilen. Det blir dock samma antal om man planerar battre — och noéjdare kunder.

9. Fa cykelhandlare att sélja “underhallskort” en gang per ar (under ldgsasong) pa cykeln.

10. Forlanga 6vergangstiden pa bussarna sa att man kan dka pa samma biljett kanske inom fem
timmar.



11. Resendrer med giltig tagbiljett samma dag aker gratis pa stadsbussarna. Till och fran
Resecentrum.

12. Fri bussresa vid alla sjukhusbesdk, inklusive vardcentraler.
13. Fria tag- (och kanske buss)resor mellan Vaxj6 och Alvesta.
14. Fri resa, som i Stockholm, fér resande med barnvagn.

Nagra av mina forslag ar “inte alls rattvisa” i och med att alla inte kan utnyttja dem. Bortse vanligen
fran det, for forslaget gynnar oss alla. Att hitta forslag dar alla kan ”vinna” lika mycket ar knepigt.

OM DET MASTE BYGGAS

Om det ska byggas om, sa ar det ratta alternativet for framtiden att sluta forsoka bygga bort de
problem det pastas finnas nara stan och i centrum. Satsa istéllet pa att dra nya 90 vagar langt fran
stan. Att fa bort genomfarttrafiken fran lokaltrafiken gor sig svarligen i Jonkoping, men for Vaxjos del
ar det fortfarande fullt majligt. Om nu Vagverket anser att vara trafikproblem &r sa stora. Halmstad-
Kalmar trafiken borde da dras séder om Bergundasjon och Linképing-Kalmar/Ronneby klart mycket
langre ut i skogen &n i Fyllerydsskogen som bér behallas som en extralunga fér grona staden Vaxjo.
Det skulle kanske helt bekostas av Vagverket, kanske. 80 sparade miljoner ar bra dven om dven
Vagverkets pengar ar skattepengar.

Att bygga om befintlig rondell betydligt mindre, géra den tvafilig ar ett annat alternativ. Utrymme
finns inuti och runt rondellen.

Med en del av de har generella atgarderna och majligen med ny/a vagdragningar langt fran stan

lattar trycket for Vaxjo.

PG vig in i rondellen frdn Osterleden, Linkdpingshdllet. Hér kan IGnga kber uppstd, men det ér oftast
en “rullande” ké ndgot som begrdnsar vintetiderna. Ndr man sitter i en bilké upplevs det ta mycket
ldngre tid dn det i verkligheten gér. Detta kan férklara ryktet “halvtimmesldnga kéer”.



Trafiksituationen i Fagrabicksrondellen under lupp

Pressmeddelande < Feb 04,2014 07:30 CET I r6tt mina kommentarer baserade pa den situation som
existerar idag och vara unders6kningar.

Minska restider for arbetspendling, langvéaga resor och godstransporter samt
sdkerstélla att detta sker pa ett trafiksékert vagnat. Trafikverket planerar nya
atgarder for att komma till bukt med trafikproblemen vid Fagrabacksrondellen i
Vaxjo. For kort och ling arbetspendling kan minskningen av restiden med féreslagen utbyggnad (om i
de nya rondellerna inga kéer uppstir) kortas med vardagar upp till 12 minuter minuter under fyra timmar
under dygnet. Under 20 timmar och under helger kortas den kanske med en minut om man haller 100 km
genom omradet.

- Riksvag 25 &r en viktig nationell férbindelse som har sammanfaller med det lokala
behovet av god tillganglighet for Vaxjéborna och néringslivet. Detta stdammer gott.
Var avsikt ar att tillgodose dessa behov for saval langvaga person- och godstrafik
som fér vardagens in- och utpendlare till Vaxj6, sager Lennart Andersson, regionchef
pa Trafikverkets Region Syd. Behoven ir redan tillgodosedda med nuvarande rondell.

- Oerhort valkomnande att processen kan dra igang. Det &r viktigt att hédnsyn tas till
naturreservatet och tillgangligheten till detsamma samt att atgérden pa ett attraktivt
satt bidrar till staden, att det blir vdlkomnande, sager kommunalrdd Bo Frank (M).

Rondellen ir idag bevuxen med buskar och blommor och dr vilkomnade. Mycket attraktiv mark tas i ansprak och
intrang gors i Fyllerydsskogen. Det ar idag vildigt litt f6r Fagrabidcksborna att ta sig till omridet genom vil
fungerande tunnlar. Bullret och utslippen 6kar.

Trafikproblematiken vid Fagrabacksrondellen &r valk&nd. Nej, s ir det inte. Inga underlag som

visar vilka problemen dr och hur stora de ar har gjorts 2014-2017. Det vilkanda ir rykten.

Riksvagarna 25 och 27 stralar har samman och dagens lésning innebéar saval
trafiksékerhets- som kapacitetsproblem. De har vi under sex timmars kérning i rondellen och pé
péfartsvigarna och under fyra timmars trafikundersékning pa Fagrabicksvigen inte sett. Ingen incident har vi noterat

och rondellen sviljer enkelt trafikmingden 2017.

Strackorna ar inte mdtesseparerade och i Fagrabacksrondellen samsas
genomfartstrafiken med lokaltrafiken vilket skapar langa kder vid intensiv trafik. De
kéerna har inte funnits nér vi varit dér. Troligen inte heller under dygnets resterande 20 timmar. Lingsta
vintetiderna, oftast i en sakta rullande ko, har varit 12 minuter. Det var under en trafikintensiv onsdag fore

klimdagshelgen vid Kristi Himmelsfird. Tisdagen den 30 maj var vintetiderna aldrig Gver 8 minuter.

Sarskilt problematiskt ar det fér kollektivirafiken och dess mdjlighet att

gynna arbetspendling. Detta forstar vi inte for inte méinga bussar anvinder rondellen. Det gor buss 4 och
bussarna till Lessebo/Hovmantorp och Kosta. Buss 4 gor nio turer under var och en av de perioder vi har
undersokt. Nagra ginger behovde bussarna vinta precis som bilarna. Trots tidigare étgérder med
separat hdgersvangfalt i rondellen kvarstar problemet och det férvantas éka. Problemet

finns inte 2017 och det dr tveksamt om det blir nigot. I hogerfiltet fran Kalmar var det helt kofritt ett helt



fredagspasset och korta vintetider for att komma in pa utfartsvigen pi mandagsmorgonen. Nagon undersokning

om trafiken i framtiden har jag inte hittat.

Ingen plankorsning

| den férenklade atgardsvalsstudien Ar den verkligen enkel? Hur ser den invecklade studien ut?

som Trafikverket och kommunen gemensamt tagit fram (kinns mer som ett verk av
Trafikverket) VAljs alla former av plankorsningsalternativ bort da det inte anses

kunna I6sa varken dagens eller framtidens framkomlighetsbehov. Planskilda korsningar
behdvs inte idag och i en stad av Vixjos storlek bor man acceptera motesplatser, rondeller dir trafiken gar i ett plan

och korta vintetider. Man skjuter 6ver malet nir man satsar pa helt skilda korsningar rakt igenom.

Hur kollektivirafiken kan prioriteras i den kommande trafikldsningen kommer att
studeras sarskilt i det fortsatta arbetet. Denna studic har vil inte presenterats? Under 20 av dygnets
timmar kor bussarna, som bilarna, rakt igenom rondellen och under 6vriga tider dr vintetiden maximalt 12 minuter —
oftast 2-8 minuter. Detsamma galler tillgéngligheten fér de oskyddade trafikanterna. 1
rondellen r6r sig inga oskyddade trafikanter idag. Vi sig ingen ga 6ver eller cykla pa nidgon
pafartsvig heller. P4 Fagrabicksvigen och Hogstorpsvigen finns cykelbanor och
overgangsstillen. Tunnlarna fungerar fint. Nir virmen kom sig vi motorcyklar men inga

incidenter intraffade

Tillgangligheten till natur- och fritidsomradet Fylleryd ar hogt prioriterat. Inte minst
eftersom dagens situation inte pa langt nar ar optimal. Man kommer nu enkelt gaende och
cyklande till Fylleryd fran omradet runt rondellen via tunnlar.

- Boende i omradet Hégstorp har behov av att na Fyllerydsskogen. Man tar sig

inte med promenad eller cykel den langa vagen till rondellens gang- och cykelvagar
utan korsar istéllet riksvagen vilket bidrar till en oséker trafiksituation, berattar Bo
Frank (M) Ja, enstaka Hogstorpsbor kan korsa vig 23 vid 6stra infarten till Hégstorp. Vi sig dock ingen géra
det, men detta har inget med rondellen att géra. En del minniskor korsar Kalmarvigen pa strickningen Vaxjo-

Kalmar. Ingen korsar Ronnebyvigen eller Osterleden. I tunnlarna cyklas det och man gar.

Malet med de atgarder som planeras ar en fullt fungerande trafikplats och ny
mobtesseparerad vag som anpassas till det dvergripande vagnatet for Vaxjé och som
samtidigt passar in i det nationella vagsystemet. Ja, detta ir 2017 med ledning av det vi sett i vara
undersokningar, uppnatt utan atgirder. Se vidare i var undersokning. Trafikverket raknar med att kunna
slappa pé trafik under 2018. Det kan bli protester och och 6verklaganden si detta dr idag tveksamt.

Kostnaderna lir komma att stiga och kommunen kan dé inget gora forstas. Hur fordelas ev. kostnadssokningar?

For mer information kontakta:

Lennart Andersson, regionchef Trafikverket Region Syd, tel. 010-123 60 84
Bo Frank (M), kommunalrad, tel. 0470-413 90, 0705-84 13 90

Per-Olof Lofberg, trafikplaneringschef Vaxjé kommun, tel. 0470-415 74
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FAGRABACKSPROJEKTET (som jag har uppfattat det)
Kort bakgrund

e Statliga Trafikverket kontaktade Vaxj6 kommun och papekade att det borde goras nagot at
trafiksituationen i Fagrabacksrondellen. Det ar en rad missférhallanden som tas upp. Verket
pastar att biltrafiken dessutom kommer att 6ka. Detta gor insatser nddvandiga.

e Olika I6sningsforslag stalls ut och debatteras. Ett av dem viljs ut.

e Vagverket producerar en film dar man akandes tar sig runt i rondellerna. Se filmen och las
om planerna. Panoramavy.

e Vaxjo kommuns politiska partier ansluter sig till ovanstaende med undantag for
Véansterpartiet som argumenterar mot planerna pa en stérre ombyggnation.

e Kostaderna beraknas till 280 miljoner och Vaxjos del blir 80 miljoner. En vagplan ar under
arbete. Byggnationen kommer att starta 2018.

e \WSP Environment Sverige gor en bullermatning i vilken jag har svart att fa fram
bullernivderna men med ledning av antalet skarmar som ska monteras bor det vara hogt. Det
framgar att det finns 10 sakdgare som har ratt att yttra sig om vagplanen.

e Ettinformationsmé&te anordnas dar (mest) Trafikverket presenterar utbyggnaden. Métet tar
tid och fa fragor fran dhorarna hinns med.

e Ndgra insdandare emot publiceras. Se dven Kurt Magnussons pa sid.

Fagrabdcksomrddet dr idag av smdstadskaraktdr, en lokal idyll.
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VAR UNDERSOKNING

Mitt intresse for denna fraga vaknade tyvarr valdigt sent. Jag hade enbart hért om planerna i media
och ingen i min bekantskapskrets hade talat om fragan. Det var tyst. Jag ringde min fére detta
arbetskamrat Kurt Magnusson med anledning av hans insandare i SmP den kk april (sid. H?. Jag
erbjod mig att hjalpa till om det behdvdes.

Kurt hade kontaktat en del personer angdende detta och upptackt att det inte finns nagra
flodesundersokningar utan asikten” det ar halvtimmeslanga koer i Fagrabackrondellen” florerar.

Jag kontaktade Sofia Stynsberg (M) och Martin Edberg S) fér att sondera terdngen bland partierna

"Vi har undersokt det hela, det ar problem dven i Norremarksrondellen, vi har inget intresse av ett
besdk av er dar ni presenterade resultaten”.

Eftersom vi horde samma sak fran alla — ”det ar halvtimmeslanga kéer i rondellen” — och att allt
verkade baseras pa detta beslot vi att undersoka om detta stammer. Vi avverkade fem pass i
rondellen under trafikintensiva tider och konstaterade att vantetiderna inte nagon gang var éver 12
minuter.

Metoder:

1. Jag kérde in och ut ur rondellen medan Kurt Magnusson (och Dick Séderlund en géng) satt bredvid
och antecknade vad vi sdg och hur langa vantetiderna var varje gang fran det vi anslot oss till en ko
tills vi kom in i rondellen. Sammanlagt tre pass.

2. Jag holl mig i kons bakersta del och rapporterade via SMS till Kurt nar olika bilar passerade. Kurt
antecknade sittande vid rondellen nér de bilarna kom in i rondellen. Tva pass med bevakning
trafikflodet Gsterut pa Fagrabacksvagen, centrum mot rondellen, dar man sagt att problemen med
vantetider ar storst. Jag raknade ocksa antalet passerande bilar med rdknare, dels totalt och dels i
perioder om tio minuter.

Rondellen var under undersokningarna som vanligt med féljande undantag

e Utfarten ur rondellen mot Hogstorp var stangd sa den trafik som skulle till Hogstorp fick kéra
ut at Kalmarhallet. Utfarten fran Hogstorp var dock 6ppen. Detta gjorde att det blev farre
luckor for bilarna fran Hogstorp att ta sig in i rondellen. Det berodde pa att inga bilar vek in
pa Hogstorpshallet och darigenom skapades farre luckor. Avstangningen paverkade inte
resten av flodet utan bara trafiken fran Hogstorp. Vi valde att inte alls underséka denna
utfart eftersom inte vanliga férhallanden radde.

De fem passen
Dag 1 fredag 12 maj 15.00- 16.30, kontroll 17.00 (metod 1)

Var bedbmning: En normal fredag, troligen med hogre belastning dn en annan vardag.
"Ruschen” bdrjar och slutar da nagot tidigare an andra vardagar.
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Vi kérde in i rondellen fran olika hall for att studera trafikflodet och upptacka eventuella kder och
andra problem. Flédet var ganska jamnt och ingen direkt markerad topp kunde skdnjas. Nar vi
slutade var det betydligt farre bilar pa vdg in och rusningen var 6ver. Inga vdantande bilar ndgonstans
nar vi passerade igen 17.00.

Fran Kalmarhallet var det helt fritt hela undersékningsperioden och bilarna kunde bade utnyttja
forbifarten mot Osterleden och komma in i rondellen utan nagra véntetider alls.

P3 Osterleden var det ett jamnt fléde bilar som héll 10-30 km i timmen utan att bilarna behévde
stanna. Bilarna holl bra avstand till framférvarande och det stannande séllan upp. Det berodde pa
att det kom fa bilar fran vanster i rondellen och man kunde med skaplig hastighetet rulla in i
rondellen.

Detta paverkade i sin tur trafiken pa Fagrabackvagen, fran centrum, som inte sa ofta fick en lucka att
utnyttja.

Fran Ronneby var det ganska konstant under perioden med runt 15 bilar i en stillastaende eller
langsamt rullande ko.

Vantetider :

Kalmar 0

Osterleden/Linkdping oftast O for vi rullade ratt fort. Annars 1 minut
Fagrabacksvagen/Centrum 2-6 minuter (enbart en passage 6 minuter)
Ronneby 2-4 minuter

Hoégstorp 1-3 minuter konstant

Antalet bilar som under perioden kom fran resp. infart kunde vi inte rakna, men det behéver inte
vara s3 att de korta vantetider som uppstar i nagra infarten beror pa fler bilar dar. Langst ko dar flest
bilar kommer ar alltsa tveksamt. Hur man kan ta sig in i rondellen avgor kélangden mer &n vi trodde.
Trafikanterna var oerhért vanliga och slappte in bilar i kon pa Fagrabacksvagen. Alla holl ratt avstand,
ingen irritation marktes, ingen anvdnde signalhornet. Ingen snav inkérning i rondellen skedde. Nagra
bilar anvande inte blinkers.

Tio bussar och 15 lastbilar ség vi passera rondellen. Dessa passerade genom rondelen lika enkelt som
bilarna och ”storde” inte bilarna alls.

Sammanfattning

Det saknades riktiga kder under hela perioden och de korta vantetider som uppstod skapade inga
problem eller oldgenheter. Den sammanlagda tiden vi stod helt still var begrdnsad och vid de flesta
passager rullade vi rakt igenom utan stopp mer dn vad som behoévdes for att fa koll pa laget och
avvakta en lamplig lucka.
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Dag 2 mandagen den 15 maj 07.00 -09.00 (metod 1)

Var bedémning: En normal mandag, da trafiken kan vara nagot mer intensiv an
tisdag-torsdag

Vantetider :

Kalmar 0-5
Osterleden/Linkdping 1-2 minuter rullande
Fagrabacksvagen/Centrum 0-1 minut

Ronneby, Karlskrona 3-6

Dag 3 Torsdag den 18 maj (metod 1)

Var bedémning: En normal morgon.

Observerade vantetider, sakta rullande eller stillastaende
Torsdag den 18 maj

Korning  Klockslag Fagrabacksvagen Ronneby Kalmar Osterleden
(Fran

(Fran centrum) Linkoping)

1 06.40 0 0 0 0

2 06.42 0 0 0 0

3 06.47 0 0 0 20 sek

4 06.50 0 0 0 0

5 06.55 0 0 0 0

6 06.57 0 0 0 0

7 07.00 0 0 0 0

8 07.09 0 0 0 0

9 07.15 0 0 0 20 sek

10 07.20 0 0 0 1

11 07.25 0 0 1 1

12 07.30 0 0 0 0

13 07.32 0 1 1 3

14 07.40 0 0 30 sek 4.5

15 07.50 0 0 30 sek 4

16 07.58 0 0 0 5

17 08.06 0 0 0 4

18 08.10 0 0 0 0

19 08.13 0 0 0 0
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Var beddmning: Eftersom det var dagen fore en klamdagshelg var troligen

Dag 4 Onsdagen den 24 maj (metod 2)
detta en dag med maximal trafik i omradet.
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Trafikflédet. Antal bilar som anslét sig till kon fran centrum

Relativt jamnt flode, i snitt 70 bilar/10 minuter
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Dag 5 Tisdagen den 30 maj 15.00 — 17.45 (metod 2)
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Tid (i minuter) fran det att bilen ansl6t sig till kon tills den kom in i rondellen

Bilar/10 minuter
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969 bilar totalt. Relativt jamnt fléde och exakt lika manga bilar/10 minuter som den 24 maj = 70

Forslag: Baserat pa detta anser vi att inget behdver goras. | och med att Vaxjo arbetar hart for att
minska bilismen kommer trafiken inte att 6ka och situationen inte att férsamras.

Kanner man dnda att nagot maste géras kunde man skapa en speciell avfartsfil fran Fagrabacksvagen
med utfart mot Ronneby och mot Hogstorp till hdger om nuvarande fil . Dessa bilister lamnar da
foretrade precis som de i Kalmarforbifarten idag gor. Detta kommer att minska antalet bilar som
fastnar i ko fran centrum —om nu detta upplevs som ett problem. Vi kiande det inte alls sa.
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Alternativet vore att géra rondellen tvafilig och kanske behalla Kalmarférbifarten. Rondellen &r stor
och halva filen for kunna klaras med utrymme i cirkeln och resten utanfér.

Idén med att trafiken fran Kalmar skulle kunna kéra 90 km/timmen kanns konstig. Idag var det hela
tiden helt fritt in i rondellen och via avfarten. Inte kunde man halla 90, men varfor beh6vs detta?
Racker det inte med att trafikflodet ar obehindrat darifran?

E
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’

Avstédngningen mot Hégstorp gér vintetiderna ut frGn Hégstorp Idngre, men vi har valt att bortse
fran detta “onormala” férhdllande. Det paverkar inte rondellen i stort.
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GRONXJOS NYA VAGAR

Det var en gang en liten liten stad som hette Gronxjo. Invanarna i den lilla lilla staden hade det bra pa
alla vis och ménga andra ville ocksa bo dar. Staden vaxte och de tanter och farbréder man hade valt
att bestdamma i staden |at bygga fina hus, affarer och véagar som passade den lite storre staden.

En dag kom brevbararen cyklande med ett jattestort paket fran Bilkorningsverket. Det var ett rott
paket och inuti |ag ett fint papper med ett harligt erbjudande. Bilkérningsverket ville hjalpa den lite
storre staden att bygga det vackraste Bilsnurromrade man kunde tanka sig i 6stra kanten av staden.
De styrande gladde sig verkligen 6ver presenten, men undrade lite forsiktigt varfor Verket vill bygga
detta.

”De som vill 3ka in i er stad och de som vill aka ur den maste vénta lange ldnge lange i
Skdnaasnurren. Bussarna maste ocksa vanta lange lange lange och alla ménniskor i bussarna kommer
forsent till sina jobb. Snurren ar ocksa jatte jatte jattefarlig och manga far blamérken efter att ha akt
igenom den. Ni har jatte jatte jattestora problem med véntetiderna i den Snurren. Eftersom alla
familjer som bor i Gronxjo snart képer minst en bil till, kommer de att fa vanta dnnu langre, bussarna
bli annu mer forsenade och dnnu fler fa stora blamarken nér de kor dar”.

”Qj da”, sa de styrande farbroderna och tanterna. ”Detta kom som en Overraskning. Vi som alltid har
varit sa stolta 6ver Skénaasnurren och trott att den varit den basta i hela landet. Vi vill ju alla att
familjerna istallet ska sélja minst en bil och borja cykla. Sdger nu Verket att det ar s3 allvarliga
problem och att alla koper fler bilar, sa ar det sakerligen sant.”

For att fa behalla paketet ville Verket att Gronxjéborna skulle betala en liten liten liten del av vad det
skulle kosta att bygga Helsnurren. Da skulle de fa nya vagar byggda uppepa varandra nagra nya
smasnurrar, avfarter, pafarter, gdngvagar, genomskinliga staket och vackra broar som det lyste ljus
pa under natten, nastan gratis. Allt detta skulle géra att de som korde till Gronxjo skulle kdnna sig
vilkomna. Det verkade de inte ha kant sig nar Skonaasnurren fanns.

"Vi star for 80%”, sa Verket och detta tog skruv. 80% ar mycket pengar som inte gar att tacka nej till.
Verket ville inte riktigt forklara varifran de 80% skulle tas, men de styrande trodde att Verket hade
dem gémda i nagon stor skattkista.

Det som slutligen gjorde att de styrande i Gronxjo tackade och tog emot var de jattebra, spannande
och hérliga filmer som Verkets personal hade gjort och lagt pa Natet, sa att alla gratis kunde se dem.
Pa filmerna far man dka med i en bil pa de nya breda vagarna och dessutom lara sig hur man ska ta
sig igenom de olika snurrarna.

Om man bodde nara Helsnurren kunde man till och med fa se sitt hus passera forbi och en bit fran
vagarna skymtade naturen och miljon som Verket heligt lovade att skydda. Skénadsnurren var
ungefar 100 x 100 meter men Helsnurren skulle behdva runt 500 x 500 meter. Den marken skulle
man ta fran Helylleskogen, som man lovade inte skulle skadas alls. Pa tva av de nya breda vagarna
skulle bilarna kunna kéra forbi Grénxjo i hisnande fart. Det tyckte bade Verket och de styrande lat
positivt.

Verket langtade verkligen till den dag de skulle kunna saga till Gronxjoborna:
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"Varsagoda! Har &r vagarna! Har ar broarna! Har &r snurrarnal”

Lilla Linnéa, som bodde i ett rott hus i omradet Lagstorp nara Skénaasnurren, fick varje morgon dka
med sin sndlla mamma eller pappa till farfar som bodde pa andra sidan Skénaasnurren. Ibland
cyklade de och ibland akte de bil. Nar de akte bil kunde pappa eller mamma koéra bilen rakt genom
Snurren eller fick de vanta en pytteliten stund, precis sa lange sa de hann sjunga "1 ett hus vid
skogens slut” tre ganger. Ofta sag da Linnéa haren som skuttade i graset vid snurren.

Fran farfars hus gick de till Linnéas férskola och nar den var slut hamtade farfar henne déar. Da gick de
tillbaka och at bullar och byggde vagar och broar i Lego. Farfar laste alltid fér Linnéa. Hon alskade
sagan “Kejsarens nya klader”. Hon skrattade och klappade i sina sma hander var gang pojken sa:
”Men kejsaren har ju inga klader”. Sen dansade hon runt lite med farfar och strax knackade mamma
eller pappa pa dorren och hamtade henne. De dkte genom snurren en gang till eller cyklade de
genom gangtunneln.

En dag berattade farfar en helt ny saga for Linnéa. Tre elaka troll hade bestamt att Skénadsnurren var
dalig och de skulle bygga nagot de kallade Helsnurren. Inte i Lego utan pa riktigt. Linnéa lyssnade och
var helt férundrad. Hon skrattade inte och klappade inte i sina sma hander nar farfar hade berattat
fardigt. Farfar verkade inte danssugen.

Linnéa tankte pa Skénadsnurren i tva dagar och pratade med alla hon traffade om den. Nar hon pa
den tredje dagens morgon akte i bilen med mamma ropade hon pl6tsligt: ”Men Skénadsnurren
fungerar ju”. Mamma viskade detta till farfar, han viskade det till férskolepersonalen och till sina
grannar och de viskade det till alla de kdnde: ”“Men Skénaasnurren fungerar ju.”

Snart ropade alla pa Lagstorp och alla som bodde i hus vid Skénaavdgen detsamma. ”"Men
Skénaasnurren fungerar ju” ekade snart i hela den lilla stora staden. Man skrattade och klappade i
sina sma och stora hander och dansade runt med en farfar eller med vem som de rakade fa fatt i.

Det hordes rop genom de tredubbla fonstren i huset dar de styrande satt och styrde. De styrande
tanterna och farbréderna blev nyfikna, glantade pa fonstren och hérde "Men Skénadsnurren
fungerar ju”. Nasta dag ropade de styrande detsamma, fér nar de verkligen tankte efter hade de
forstas vetat detta hela tiden. "Skénadsnurren fungerar ju”. Langdansen gick i Bjérnhuset.

De satte sig samma eftermiddag ner och skrev ett vénligt brev till Bilkorningsverket. S3 héar skrev de
med sirlig handstil:

Hej Verket! Vi tackar sd mycRet for det fina paRetet och for de spannande filmerna. Ni Ran ge dem till
ndgon annan (iten stor stad for "SKkonadsnurren fungerar ju’.
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INSANDARE 1 SmP KURT MAGNUSSON
Hogstorpsrondellen

Det finns atskilliga politiska beslut som man férvanas 6ver. Inte minst i Vaxj6. De senaste:

Beslutet att satta upp Elinwagnerstatyn med det minst sagt tveksamma namnet.

Utbyggnaden av hogstorpsrondellen for 280 miljoner kronor ar ett annat.

(Den har stigit fran 240 miljomer = den summa som angavs vid Vaxjo Kommuns/Vagverkets
information i hostas.) Jag tar varje vardagsmorgon (8.00 - 8.15) emot en hund fran Hogstorp.

Jag far ett samtal fran dgaren, nar denne passerar Hogstorpsskolan pa vag mot rondellen. 5-6
minuter senare tar jag emot hunden vid min bostad pa Norr. Vantetiden i rondellen &r obetydlig!
Jag kor ofta tillbaka hunden mellan 16.00 - 17.00. Da det ar som mest trafik. Da kan det vara ko upp
till Katedralskolan och dven ko fran Sandsbrohallet, men trafiken flyter pa valdigt bra genom
rondellen. Det ror sig om hogst 5-6 minuters vantan. Vi har ofta tagit tiden.

Vid alla andra tider pa dygnet ar det sdllan nagon ko alls. Hur har kommun/vagverk kommit fram till
att det &r valdigt langa vantetider? Har man aldrig varit i Stockholm? Finns det ndgon rondell dér det
inte ar lite ko i rusningstider?

Utbyggnaden av staden ar tankt mera vasterut varfor rondellbygget inte kdnns angelaget. Man fragar
sig da:

Vilket ar det stora skalet att lagga ned 280 miljoner kronor har?

Hur manga tusen ton koldioxid kommer detta bygge att féra med sig?

Hur blir trafiksituationen under vagbygget? Knappast smartfri for hogstorpsborna Hur kommer det
att ga for matbutiken och bensinstationen i Hogstorp.

Enligt den information som gavs var tillgangligheten dit inte I0st.

Ar det verkligen klokt att bygga tva helt nya rondeller med nya anslutningsvigar for att separera
Kalmar/Karlskrona-trafiken? Man kommer att tilldta denna trafik passera Vaxjo med 100 km/h, delvis
genom nuvarande Fyllerydskogen. Avgaser och buller 6kar. Hur tanker man i Europas gronaste stad?
Det gar heller inte ersatta den gamla urskogen som maste tas ned i delar av Fyllerydsskogen.

Och hur ténker alla ni som bor i de mindre orterna runt Vaxjo och som man nar pad mindre och
gropiga grusvagar. Tank vad manga mil sddana vagar, som hade kunnat fa en bra belaggning och
slippa groparna.

Till de kommunala politikerna: Hur tanker ni? Billigt? Vaxjo betalar “bara” 80 miljoner. Vagverket =
skattepengar 200 miljoner. Det finns ingen “annan”som betalar! Lagg ned projektet!

Kurt Magnusson
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INSANDARE 2 SmP KURT MAGNUSSON
FAGRABACKSRONDELLEN

“Trafikplats Fagraback har lange tampats med bilkder. Darfor ska trafikplatsen nu byggas om”. Citat
fran Trafikverket.

Jag vande mig till Trafikverket och bad om att fa ta del av deras analys av kétiderna. D6m om min
forvaning! Det finns ingen sddan! Man téanker géra en ombyggnad av trafikplatsen utan att seritst ha
kollat upp behovet! Beslutet fattas pa rykten!

Detsamma galler da aven politikerna i Vaxjo, som nyligen réstade ja till ombyggnaden. Kommunen
behover “bara” satsa 80 miljoner. Vagverket betalar sedan resten, som berdknas bli 200 miljoner. Allt
detta arbete haller pa att forberedas med provborrningar och annat. Jag gar dagligen i
Fyllerydsskogen och ser den kuperade terrangen! Hur mycket koldioxid kommer denna ombyggnad
att medfora i “Europas Gronaste Stad”?

Detta blir resultatet efter ombyggnaden:

Kalmartrafiken kan passera Vaxjé med 90 km/h (genom en del av fritidsomradet Fyllerydsskogen,
som blir av med mycket mark). Hogre fart ger mer utslapp och buller!
Karlskronatrafiken far en “egen vag” och slipper Fagrabacksrondellen, men man drabbas av en ny
rondell om man ska till Vaxjo. Man far ocksa kora en betydligt langre stracka.
2 nya rondeller ska byggas for att klara den nya trafiksituationen, liksom en Iang bro till
Fyllerydsskogen fér gdende och cyklister. Over alla nya vigbanor.

Vagen forbi hyreshusen blir 4-filig (pa Fyllerydsskogens bekostnad).
Att kompensera denna forlust genom att kalla ett redan gront befintligt omrade for “naturreservat”
ar ndarmast 16jligt.

De 2 nya rondellerna, som planeras, gor vagen fran Kalmar och Karlskrona till Vaxj6 krangligare och
langre.

| fredags och mandags gjorde jag och en gode van en kérning i rondellen med klocka i handen.
Resultat:

Véantetider uppmatta fredagen den 12 maj 15.00 - 17.00 Fran Kalmar mot Vetlanda: ingen ko alls.
Fran Kalmar mot rondellen: 3,5 min som mest.

Fran Karlskrona mot rondellen: 3-5 min.

Fradn centrum max 6 min.

Fran Hogstorp mot rondellen: 3 min (Beroende pa att infarten mot Hogstorp var avstangd).

Efter 17.00: | stort sett inga alls i nagra riktningar

Véntetider uppmatta mandagen den 15 maj kl 07.00 -09.00 Fran Kalmar mot Vetlanda: ingen ko alls.
Fran Kalmar mot rondellen: som mest 5 min kétid.

Fran Karlskrona mot rondellen: 3-6 min.

Fran centrum mot rondellen ndgon minuts k6 Oftast ingen ko alls.

Fran Hogstorp mot rondellen: 5 min som mest.

Efter 09.00: Inga kotider alls.

Naturligtvis Overstiger kotiderna ibland véra tider, men jag har aldrig kéat mer &n 10 min.

Vill man forbattra Fagrabacksrondellen: gor den 2-filig! Den &r sa stor att det borde ga! Slutligen: Till
Vaxjos politiker:

Har ni nagon statistik pa kotiderna? Det géller ett 300-miljoners vagbygge!

Kurt Magnusson
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