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IDAG OCH 1
FRAMTIDEN

Bilkserna har skat i hela \/é>ﬂ'6.
] Fafrabécksronc{e”en” arkderna idag |éngre
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En busschauffér/privatbilist i P4 Kronoberg.



Fagrabacksrondellen

Foér _att kontrollera sanningshalten i
pastaenden paforraS|dan harjagundersokt
trafikflodet i Fagrabacksrondellen under
ett antal morgnar/eftermiddag i november
och decembler 2021. Jag har aven
studerat kommunala dokument rérande
trafiken i Vaxjé som helhet eftersom
Fagrabacksrondellen bara &r en av manga
belastade kosningar i Vaxjo.

Trafikrakningsmetoderna var desamma
som i Kurt Magnussons och min
undersbékning av Fagrabacksrondellen
2017:
e Genom bllkormng i rondellen mata
vantetiden fran det att min bil anslét till
kdn tills vi kom in i rondellen.
e Rdkna fordonen som ansluter till kén i
tre av fem pafarter.

Till min hjalp hade jag denna gang ett
par bekanta som akte med mig i bilen och
skotte tidtagningen.
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Generellt sett fungerar Fagrabacksrondel-
len fortfarande I|ka bra som den gjorde ar
2017 och &r i 18nga stycken ett ménster
for hur en rondell ska vara byggd.

Gcnere”t sett fungerar ragraback&
rondellen fortfarande lika bra som den
Jorc{e ar 2017

e Den ar tillrackligt stor for att ge bilister-
na god 6verblick.

e Infarterna ar ndgot svdngda &t hoger,
vilket gor risken fér allvarliga krockar liten
¢ Inga fotgangare eller cyklister ﬁnns

e Den &r ytterst trafiksaker. Under manga
timmars kérning och vistelse vid rondellen
har jag inte sett antydan till en kollision,
inte en enda bilist har chansat att ta sig in
i en for liten lucka.

e Om kanske bilister ar osékra rondellféra-
re, marks inte detta. Man kor bestamt in i
ratt 1age, haller farten i rondellen och 6kar
ibland lite ut ur den nar vagen ar fri.

En av dussinet

Eftersom de storskaliga planerna foér
ombyggnad av denna rondeII ar ett viktigt
vagval ett felaktigt och dallgt underbyg-
gt sddant enligt mig, s& &r det val vart
att studera hur rondellen fungerar Det
ger l6sningen till hur en hallbar trafiksit-
uation kan skapas i och runt V&xjo, ndgot
som inte dstadkoms med den planerade
ombyggnaden.

I Trafikplan 30 och Transportplan for Vax-
j6 kommun behandlas inte Fagrabdcks-
rondellen. Enbart denna fras hittas: "“Fa-
grabdcksrondellen (ombyggnad planerad)”.
Hur kan detta komma sig nar det for
méanga invanare &r en mycket angeldgen



fraga?

Eftersom rondellen bara ar en av omkring
dussinet korsningar som idag enligt Trafik-
plan 30 har "héga belastn/ngsgrader (over
90% for maxt/mmen) dterstdr manga
korsningar att atgarda. I Vaxjo kommuns

Fagrabacksrondellen @r en av omkring
dussinet korsningar som idag enligt
Trafikplan 30 har “héga belastningsgrader
(6ver 90% fér maxtimmen)”

trafikplaner finns ett uttalat motstand mot
“kapacitetshdjande atgarder” for biltrafik-
en och kanske finns dar forklarlngen till
att man véljer att inte ta upp fragan om
Fagrabackrondellen

Att dtgarda kvarvarande nara-max-be-
lastade korsningar likadant (= kapaatet-
shéjande) som Fagrabacksrondellen gar
emot den linje kommunen driver.

]:a rabacksronc]e”en ar €ﬂllgt l(ommunen

Tra]c kverkets anlaggnmg

Varfér Vaxjo kommun gldémmer sin berém-
dvarda stravan och gdmmer sig bakom
Traﬁkverket ifrdga om Fagrabécksrondel-
len férstar jag inte. Man latsas att rondel-
len inte &r kommunens sak.

"I 6vrigt hénvisar vi till Trafikverket av-
seende dévriga analyser och flédesberédkningar
i Fagrabdcksrondellen etc. d8 detta &r deras
anldggning.” Trafikplaneringschef Per-Olof
Lofgren, mail.

Denna taktik ar underlig fér rondellen
finns inne i Vaxjo och felbeslutet att byg-
ga om den kommer inte bara att drabba
Fagrabdcksomradet utan &ven paverka
den lokala trafiken.



Vantetider runt rondellen

Under tjugo av dygnets timmar och under
helger uppstar inga vantetider i rondellen.
Fran alla hall kan man kéra rakt in efter
att kanske ha vantat in tre bilar framfor. I
en del av ovannamnda dussinet korsnin-
gar med hég belastning ar det vantetider
dven pd andra tider &n i rusningstid.

Morgnar
P& morgnarna ar tiden for belastningen i
Fagrabackrondellen en halvtimme kortare
an under eftermiddagstid. Kéer uppstar
07.20-08.20, med vantetider av varier-
ande langd.

Fran Hogstorp (ett bostadsomrade) ar
vantetiderna max 3 minuter, fran Kalmar

5
4

Fran Hogstorp
3

06.50 06.54 07.22 07.40 07.44 07.56 08.08

~

-

Klockslag

Fran Kalmar/Oster
(filen in i rondellen)
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(vdg 25) max 9 minuter och fran Linkc’jping
(vag 25/27) max 10 minuter. Kéerna min-
skar da och d@ men nér inte hdgre nivaer.
Fran Ronneby (vag 27/29) ar det korta
koer och fran centrum av V&xjo inga koer.
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Véntetid i minuter fér min bil i olika p&farter
tisdagen den 7 december. Vi métte tiderna nar
vi upptdckte en k6, s§ mellan méttiderna kan
det ha varit fritt fr8n ké. Fr8n Hégstorp och
Kalmar varierade véantetiderna mest. Det var
“rullande” ké fr8n Linképing och ibland frén
Ronneby (nésta sida).

4 Fran Ronneby/Séder
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Véntetider fr8n Ronneby den 7 december.



Fordon fran Linkoping
Den 29 nov 2021
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Fr8n norr rullade bilarna den 7 december hela
perioden och fr8n 7.40 till 08.20 var det en
markerad k6, dven denna sakta rullande. To-
talt passerade 1352 fordon. Vi uppskattade
antalet lastbilar, I8ngtradare och entreprenér-
bilar till 40% av totala antalet.

Trafik fr8n Linképing

under tid med nor-

mal belastning. Per-

sonbilen st8r tillfal-
" ligt parkerad (som
2 jag) och dé&r finns
ingen separat fil
utanfér rondellen in
mot centrum. Kan-
ske en god idé?




Eftermlddagar
P& vardagseftermiddagar blir det koer
15.40-17.10.

Fa varclagsemctermldclagar blir det
koer 15. 40-17.10.

Fran Linképing och centrum ar det max
10 minuters kOtId och fran Ronneby 8 mi-
nuter. Kén fran Ronneby varierar i langd
medan kéerna frén Linkdéping och Centrum
finns dar konstant under tldsperloden

Linkdpingskén ar “rullande” nagot som
ar viktigt att notera for detta ar nyckeln
till en 16sning.

Flode mot Fagrabacksrondellen
15.00-17.20

180

160
140
120

100

Antal fordon/10 minuter

Klockslag

e Fran Link&ping 22 november (1838) Fran Ronneby 8 dec (967)

Fran centrum 18 november (581)

Antal fordon per tio minuter som kér in i ron-
dellen. Inom parentes det totala antalet i resp.
péfart under tidsperioden 15.00-17.20.



Fordon in i Fagrabacksrondellen
15.00-17.20
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Antal fordon/minut

Belastningen
per minut
samma dagar

M Fran Linkoping Fran Ronneby Frén centrum

som ovan.
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Pafart

Varfor uppstar koderna?

Denna trafikréakning i all ara, men mer in-
tressant ar att undersdkningen gav oss
klara besked om vad problemet i korsnin-
gen verkligen ar. Detta ser man tydligt i
sjdlva rondellen och resultatet av fordons-
rakningen ger visar detsamma

Undersdkningens mal &r inte att férringa
det problem med vantetider som faktiskt
finns. Vi Vaxjobor ar inte vana vid koéer
och bilister kan bli irriterade 6ver detta.
Intressant ar istallet att analysera anled-
ning till kébildningarna.

Man kunde férmoda att det beror pa
alltfér stor belastning fran alla hall pd
rondellen, att den heIt enkelt inte kan
hantera antalet b|Iar S& &r inte fallet. I
tvad av pafarterna fran centrum och fran
bostadsomradet Hoégstorp ar antalet
fordon I3gt.

Det som skapar kderna och ar boven i
dramat ar trafiken Linkdping-Ronneby/
Karlskrona. Denna trafik enbart "“bar
skulden” beroende pa att de ar
e betydligt fler an trafikanterna Cen-

trum-Kalmar/Hdégstorp



En véntande bil fr@n centrum (vénster) har
under rusningstid véldigt sv8rt att komma in
i rondellen beroende p8 en mycket tit strém
av fordon norrifr8n (Linképing), dér den réda
lastbilen befinner sig.

Avst8ndet fr8n centruminfarten till infarten
frén Linképing &r dessutom kort och detta gér
det &n sv8rare att hinna komma in. Under rus-
ningstid kan bilister frn centrum bara komma
in ndr bilister i rondellen blinkar fér avfart mot
centrum. D§ bildas den lucka som behévs.

Detta foto, liksom de dévriga, &r taget 14.00
d§ belastningen i rondellen &r normal = I8g.
Dérfér kunde den véntande bilen enklare hitta
luckan och ingen ké bildades fr8n centrum.

“gynnade” av rondellens konstruktion,
som gor att de kder som uppstar i bada
rlktnlngarna Linképing-Ronneby, men
mest fran Lmkopmg (norr) aldrig star still.
Hastigheten i kdn &r 5-20 km/tlm

Att en ko rullar beror pd att dessa b|-
lister har latt att ta sig in i rondellen pa
bekostnad av trafiken fran Centrum och
fran Hogstorp/Kalmar. T sistnéamnda pa-
farter uppstar kébildningar morgon (Hég-
storp) och eftermiddag (Centrum) trots



NU! Den véntande bilisten frén centrum ser att
lastbilen blinkar héger fér utfart mot centrum
och en tillrdckligt stor lucka bildas for entré i
rondellen. Detta sker utanfér rusningstid d§
det kan vara véldigt svart att ta sig in.

att trafikméngden i sig ar 13g, vasentligt
lagre an Linkdping-Ronneby.

Trafikverkets grundtanke, att ta bort
Linkdping- Ronneby/KarIskrona -trafiken ur
rondellen, &r sdledes klockren. Huvuddel-
en av denna trafik ar troligen fJarrtraﬁk
och totalt &r uppskattningsvis 40% |ang-
tradare, lastbilar och entreprendrsfordon.
Tas denna traﬁk bort kommer inga koéer
att uppstd i ndgon infart.

as LmkoEmg~Ron neby%raﬁkcn bort

kommer inga koer att uPPsta i nagon infart.

Trafikverket (och kommunen) har (troll-
gen) inte insett att det racker att atgar-
da namnda trafik utan ser sig nédgade att
I6sa de kdproblem som de tror finns kvar
efter en bortledning. Darav den onddiga
och invecklade konstruerandet av hela tre
rondeller.



Har &r Iésningen

Jag har t|||br|ngat ansenlig tid i rondellen
och ldngs pafarterna for att rakna fordon
och fundera ut hur rondellen fungerar. Sen
har jag diskuterat med andra och tankt.
Inte bara jag utan de som har varit med
m|g ser snabbt ovannamnda orsak till de
problem som uppstdr under begrén-
sad tid pa dygnet och ser &ven den en-
klare l16sningen. Den ar att inte slappa in
Linképing-Ronneby-trafiken i nuvarande
rondell utan antingen

e bygga Norra léanken

o eller géra en Y-tunnel in fran
Linképingshallet (norr) och ut dels pa
Ronnebyvégen och dels at Kalmar Ingen
motsvarande tunnel behovs at andra hallet
for utan den tata sddergdende trafiken
svaljer rondellen aven trafiken i motsatta
riktningen.

\/ lket alternativ som #n vilis behovs mga
3ttcrllgarejustermgart ron ellen.

Vilket alternativ som an valjs behdvs inga
ytterllgare justeringar i rondellen. Den
trafik fran Linkdping som ska mot Cen-
trum koér som |daog likasa de som ska at
Hogstorp. Inga gang- och cykelvagar be-
héver andras och kommunen sparar pa
detta manga miljoner.

Med denna enda atgard forsvinner den
rullande kdn och hastigheten kan dkas till
runt 60 km/tim. Den 6nskade 90-farten
fungerar kanske inte i en nagot svangd
tunnel.

Jag har inte exakt orkat mata flodet i
alla mfarter men jag uppskattar att trafik-
en fran Linképing kan utgéra 1/3 av den
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Antalet fordon har 6kat i b8da riktningarna
under de undersékta 8ren. Trafiken i rikt-
ning gggg har varit mest intensiv de flesta
8ren. De senaste tio 8ren har 6kningen varit
véldigt liten. V8r rékning i 8r gav 1582 for-
don frén Linképingshéllet.

totala trafiken i rondellen. S8 manga fler
fordon kommer darifran.

Trafikverket verkar inte ha haft
trafikrékningar i alla pafarter i nuvarande
rondell men har har réknat fordon pa va-
gen fran Linkdping under &ren 2013-2019
(se ovan).

Férdelen med tunnel mot planskild
korsning pa hOJden ar att nuvarande ron-
dell kan bibeh&llas intakt och man behover
inte satta upp ett antal peIare som haIIer
viadukterna och vagarna. D& kan omradet
Fagraback och hela Fyllerydsskogen lam-
nas i stort sett orort.



Ar Fagrabacksrondellen ett problem’-’
Om vi backar bandet sa kvarstar fragan
om det verkligen &r ndgot allvarligt prob-
lem med dagens rondell. Den_ klart min-
skade trafiken frén centrum pa efterm|d-
dagarna indikerar mahanda att manga
aven framdver kommer att arbeta hemi-
fran, vélja andra tider att passera rondel-
len, kanske flexa etc.

Den begransade o6kningen av trafiken
Linkdping-Ronneby och vice versa bér
ocksa beaktas.

Ar méjligen de nuvarande véntetiderna
acceptabla om man som aIternatlv har en
storskalig ombyggnad for i utgdngsldget
600 miljoner?

Antal fordon fran centrum
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De valdigt fa bilarna fran Centrum under
2,5 timmar under eftermiddags rusnings-
tid var for mig oerhért 6éverraskande. Jag
hade trott att eftersom kén for att komma
in i rondellen varierar i langd fran 150-700
meter (till Katedralskolan) under relativt
lang tid, s& maste antalet bilar vara minst
lika hogt som 2017. Det ar i sjalva verkat
klart lagre.

Anlednlngen till den |rr|terande kdn ar
som jag pavisat att trafiken fran Linkdping,



som &nda |nte har 6kat speciellt mycket
de senaste aren, kan kora rakt in i rondel-
len mitt framfor nasan pa centrumbilister
som ldnge maste vanta pa en lucka.

Med corona harvn enny och ovan situation
i landet och detta gor att man borde ta ett
omtag och fundera

Med corona har vi en ny och ovan situa-
tion i landet och detta gor att man borde
ta ett omtag, fundera, understka trafik-
flodet med ﬁnare mstrument (svavare) an
jag har haft tillgang till och hitta en hallbar
[6sning.

Véxjo aspirerar pa att bli en storstad. I
en sadan skulle trafikanterna inte bli alls
upprorda over de korta vantetider vi har
idag. I storstader kan vantetiderna varg av
den klassen som de felaktigt har pastatts
om Fagrabacksrondellen dar “kéerna ar
halvtimmesldnga”.



Till Trafikverket

Séderleden. En
forbifart som inte
har s8 mycket be-
byggelse runt sig
som de ovriga. Till
héger g8r den nya
snabbcykelvdgen
Teleborg-Arenas-
taden.

De allvarliga varningssignaler om att flera
av de leder som idag hJaIpI|gt fungerar
som genomfarter ar valdigt hart belastade
tas inte pa allvar av Vaxjdo kommun i de
tvad traﬁkplaner jag studerat.

S& har beskrivs Norrleden, idag 90% be-
lastad och med dagliga koer in i rondellen
sdder om stora Norremarksrondellen.
“"Norrleden (vdg 23/25/27) &r en statlig
vdg med en funktion som regionalt strk.
Védgen ar en viktig 1ank i 6stvéastlig riktning
som binder samman Halmstad och Kalmar
samt orter dadremellan. VVdgen anvédnds
dven frekvent s8vél av stadens inv8nare
med bdde start och mé8lpunkt i staden
som av boende i omkringliggande orter.
Norrleden &r p§ sétt en mycket viktig vdg
féor kommunen och trafiken i staden.”



Darefter konstateras kallt féljande utan
nagon uppféljning:

“Norrleden riskerar att i relativ nértid bli
6verbelastad och ddrmed f8 en férsédmrad
funktion som regionalt strék vilket dven
pdverkar den kommunala trafiken.”

Kommunen verkar mycket néjd att slippa
ta ndgot ansvar. FoIJande svarbegripliga-
sammanfattning hittas i Trafikplan 30.

"Foljden av stédllningstagandet ovan in-
nebér att det inte stélls ngra krav p8
kommunen att skapa kapacitet p§ be-
fintliga kommunala védgar eller bygga ett
parallellt ndt utmed de statliga vdgarna
for att avlasta Norrleden. Detta innebédr
exempelvis att Mérners védg inte behéver
anpassas till 6kad trafik...”

Forbifarter saknas

En vag som é&r en forbifart bor leda forbi
ndgot. Det gor inte forbifarterna i Vaxjo.
Vaxjo saknar darfér egentliga forbifarter
och ansvaret for detta ligger hos Trafikver-
ket, men @ven hos kommunen. Detta gor
att fjarrtrafiken leds/tvingas in alltfér nara
stadens centrum vilket tillsammans med
den lokala trafiken skapar kder i manga
korsningar, inte enbart under rusningstid
men hela dagen 06.30 -18.00.

De véagar som fordom fungerade som
ndgot av forbifarter har efter stadens ex-
pansion hamnat mitt i bostads- och han-
delsomraden. Detta galler Mérners vag,
Norrleden Sandsbro-Fagraback och i
ndgon man Sdéderleden.

Inga forb|farter har anlagts, men dare-
mot tvaﬁllga leder in mot Centrum. Detta
galler frdn vaster, Ojaby-Vida Arena, fran
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norr, Sandsbro-Norremarksrondellen, fran
soder Teleborg-Simhallen.

For bilister som har Vaxjo som slutmal &r
forstas dessa infarter pakallade och vetti-
ga, men att den trafik som passerar staden
ocksa tvingas vélja centrumnara végar ar
felaktigt och skapar ondédig trangsel.

Infér de moéjliga 6kade trafikproblemen
stadsnara har Vaxjo kommun tillsammans
med Trafikverket valt att atgdrda en av
de korsningar som anses Overbelastade,
Fagrabacksrondellen. Detta kan leda t|II
att traﬁkplats efter trafikplats pa sikt be-
héver atgédrdas pa ett liknande storskaligt
satt med planskilda korsningar och ron-
dellésningar.

Jag tror inte att nagon konsckvensutrcdnmg
har Jorts alltsa vaagsom handeritrafiken eft-
er égrabacksronde”ens ombyggnad

Jag tror inte att nagon konsekvensutred-
ning har gjorts, alltsd vad som héander
i trafiken efter Fagrabacksrondellens
ombyggnad Hur paverkas 6vriga korsnin-
gar? Vilka &r pa tur att behéva byggas om?

En hallbar I16snin

Den enkla och hallbara lésningen, som
Trafikverket verkar skygga fér och kom-
munen ignorerar ar att bygga rlktlga heIt
nya forblfartsvagar pa rejalt avstdnd frén
stadskérnan, s3a Iangt ut att stadens ut-
byggnad aIdrlg nar dit.

Trafiken fran soder (vdg 23, Malmo),
vaster (vag 25, 25, E4 LJungbyvagen) och
norr (vag 30 J('jnkbping) som ska mot Kal-
mar, Ronneby och Karlskrona valjer Sédra
lanken som viker av runt Marklanda.



Trafiken frén norr (Vetlanda, Linkdping)
som ska mot Kalmar, Ronneby, Karlskro-
na valjer Norra lanken som viker av fore
Sandsbro.

Som denna trafikundersokning klart vis-
ar ar problemet i Fagrabacksrondellen att
traﬁkmangden fran norr (Linkdping) ”bIoc-
kerar” infarten i rondellen for trafiken frén
Centrum, Ronneby och Hégstorp. Genom
att leda fJarrtraﬁken via Norra lanken min-
skar flodet frén Linkdping, luckor bildas s
att ovriga trafikanter enklare och snab-
bare kommer in i rondellen.

Genom anlaggandet av dessa Iankar
minskar &ven belastningen kraftigt pa
det som idag ar pressade forbifarter, Nor-
rleden, Sandsbro-Osterleden. Norrleden
ar redan idag en tickande bomb med stil-

Lastbilar som inte borde belasta de centrumnéra
vdgarna.
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Den férldngning av restiderna som redan idag
ar ett faktum forvarras om Véaxjos befolkning
Okar enligt kommunstyrelsens planer. Detta
§r baserat p8 en strdcka motsvarande Sands-
bro-Samarkand.

lastaende ké med bilar vasterifran.

Det &r sa& mycket ovidkommande som
behandlas i Trafikverkets reklamfilm for
Fagrabacksrondellen att den knappast
kan tas pa allvar. Jag saknar ocksa traﬁk-
matingar liknande de jag har gjort i omra-
det runt rondellen.

Dct ar sa cket ovidkommande som be-
handlas %raxclkverkcts reklamfilm  for
Fagrabécksronde”en

Jag tror heIIer inte att Trafikverket har
gjort nagon destlnatlonsundersoknlng
bland fordonsférare pa vég in i rondellen.
P& det viset skulle man ha perfekt kontroll
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pa flodet, &n battre &n vad mina begrén-
sade undersoknlngar kunnat visa. Att Veta
vart traﬁkanter &r pa vag ar viktigt s3 att
ratt atgarder satts in.

Un&er[a et till ombgggnacisbeslutet
Iggt

ar FOF cla

Underlaget for beslutet till ombyggnad ar
saledes for daligt.

S& Trafikverket: Valj en hallbar
trafiklosning |stallet for att Iappa och laga.
Led fjarrtrafiken pa avstand frdn V&xjo.
Detta borde har gjorts for lange sedan
men det gar dven att genomféra nu. Det
bI|r en solid Iosnlng for framtiden.

P& kopet far Vaxjdo kommun en myck-
et valkommen present i form av minskad
belastnlng pd de végstrackor och i de ko-
rningar som nu har valdigt hég belastning
under delar av dagen.

Om forbifartlésningen bedéms vara omo-

jlig valjes Iampllgen tunnellésningen for
trafiken fran Linkdping genom Fagrabac-
cksrondellen MOJllgen kan nya “smydfil-
er” i stil med den frdn kalmar anlaggas
som ytterligare minskar belastningen i
sjalva rondellen

Genomfor en stdrre trafikundersékning
med svdavare och en destinationsun-
dersékning som troligen kommer att visa
att tunnelalternativet I6ser problemet.



Den lokala privatbilismen

Inte enbart fjarrtrafiken belastar forstas
VaX]OS vdg- och gatunat. Kommunens in-
vanare star fér den stérsta delen av trafik-
en inne i Vaxjo stad och dar finns ett antal
vagar och korsningar som redan ar hart
belastade. Vantetider uppstar inte enbart i
Fagrabackrondellen utan pa skilda platser
i stan.

Jag har studerat Morners vag, dar koer
updpstar pa Moérners vig och i flera av de
manga gator som Kkorsar végen. Detta
ar varst i rusningstid men trafiken ar tat
egentllgen hela dagen i omradet léngs
Mérners vag, en tidigare genomfartsled.

Det tar normalt fem minuter att ta si
fran Liedbergsgatan t|II Samarkand pa
Morners véag. I tider d& belastningen &r
hard tar det 10 minuter. Med den dkande
belastning som en 6kning av Vaxjés be-
folkning ger upphov till kommer den tiden
att oka.

I Trafikplan 30 finns en mer dramatisk
beskrivning éver forlangningen av restid-
en for bilister och kollektivtrafik om/nar
Vaxjos befolkning 6kar med 20.000 resp.
40.000. Det ar en stracka i stan mots-
varande mellan Sandsbro och Samarkand.

Vaxjo ska vaxa

En analys (i Trafikplan 30) visar att Vaxjo

redan nu héga belastningsgrader (6ver 90
% fér maxtimmen* ) p§ Norrleden, Oster-
leden, Sandsbrovégen, L/nnegatan -Stor-
gatan (mellan Vilhelm Mobergs gata och
Teleborgsvédgen), Teleborgsvdgen (mellan
Tingsrydsvdgen och Alegatan), Storga-
tan dster om Smedjegatan, Mérners véag
mellan Smedjegatan och Liedbergsgatan,



Fagrabdcksvdgen mellan Risingevédgen

och Linnégatan, Osterg8rdsgatan mellan
Norrtullsgatan och Staglabergsgatan samt
delar av Soderleden intill Sédra Alléron-
dellen”.

Dessa vagstrackor ar runt 5 km ldnga
och innehaller omkring 12 korsningar.
Antalet korsningar dar vagar med 100%
(= full) belastning passerar ar runt 7.
Fagrabacksrondellen ar en av dessa. Vid
100% belastning “&r grdnsen néra att sys-
temet inte l&ngre fungerar”.

"En belastningsgrad p8 90 % innebér
att systemet &r pdtagligt pdverkat och att
tréngseln &r tydlig med restidsforléngnin-
gar som féljd. Effekterna uppkommer un-
der dygnets maxtimmar vilket innebér att
det ddremellan kan vara avsevdért mindre
trafik.

Med bibeh8llen férdmedelsférdelning
skulle Véxjés trafiksystem vara véldigt
hégt belastat, redan vid ytterligare 20 000
inv8nare. Med &kat inv8narantal om 40
000 personer kommer trafiksystemet vara
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s§ pass belastat, med nuvarande férdme-
delsférdelning, att det skulle kollapsa”.

Jag kan inte forstd anledningen till den
valdigt starka onskan att gora Vaxjo till
en storstad, ndgot som okar traﬁkproble-
men. Ar det en allman énskan? Inte min.
Lat vaxjo vara en helmysig vélfungerande
smastad, som den &r idag.

Kommunstyrelsen har slagit fast att
V&xjo ska vaxa, "fr8n en sm8stad ddr man
férvéntas n§ allt med bil, till en stérre och
attraktivare stad med tydliga urbana kval-
iteter och tita regionala férbindelser.”

Om man med "urbana kvaliteter” me-
nar storskaliga trafiklésningar sa finns det
gott om korsnlngar och vagstrackor som
man kan atgarda med samma botemedel
som i Fagrabdcksrondellen: Okad Jhas-
tighet, planskilda korsningar, i iansprakta-
gande av mycket mark och férvandling av
en fungerande stadsdel.

Cykling och kollektivtrafik

Jag har fatt lankar till en del dokument
angdende cykling i kommunen mig tillsan-
da av trafiksamordnare Par Wallin och har
aven pratat cykling och kollektivtrafik med
honom. Mitt allmdnna intryck ar att han
och kommunen gor valdigt mycket for att
underlatta och 6ka anvandandet av cykel.
"V&xjé ska utvecklas s§ att g8ng, cykel
och kollektivtrafik klarar huvuddelen av
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Lanstrafiken
Kronoberg

transportbehoven” (Trafikplan 30) Bilens

andel av stadens trafikarbete ska inom 15

ar minska fran dagens cirka 65 % till 50

%. (Traﬁkplan 30)

Detta ska pa foljande vis:

1. Minska behovet av resor och transport-

er.

2. Féra 6ver resor fran bil till géng, cykel

och kollektivtrafik dar alternativ finns.

3. Effektivisera kvarvarande bilresor och

godstransporter.

Punkt 1 ar viktig och pandemln har visat

att det gar att arbeta hemifr@n och att man

kan ha digitala moéten och konferenser.
Ingenstans i Vaxjo kommuns planer ta-

las om att jarnvagen borde kunna ta hand

om betydligt fler transporter och f& ner

antalet lastbilar och I&ngtradare som pas-

serar genom V&xjo, inte minst pa vdg gg

Linképing-Ronneby/Kalmar.
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Sa det borde sta minskade végtransport-
er och inte enbart transporter. Att minska
transporterna generellt ar inte enkelt i ett
samhalle som konsumerar allt mer.

Punkt 2 ar aven den viktig. Det som fér
mig som amatér kanns som huvudprob-
lemet, och det behandlas ingenstans, ar
att aIImanheten inte reagerar i 6nskad
omfattnlng pd de fysiska forandringarna
i traﬁkmlljon som gynnar cykllster Till-
rackligt manga byter inte fran bil till cykel
och inte heIIer fran b|| till buss.

Den 6vergang fran privatbil till cykeI/
buss som Trafikplan 2030 férutspar och

Cykelrdknare i solnedg8ngen vid Véx-
Jj6 simhall, vid V&xjosjén.
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man redan verkar ha raknat in, har inte
pabdrjats och jag tV|vIar pa att den nagon-
sin kommer Hur far man en familj som
har tva bilar eller tre bllar att inte anvan-
da dessa till arbetet mandag-fredag utan
valja annat férdmedel? Vad behdver goras
for fler som har jobbet inom 3 km fran
bostaden inte tar bilen?

Det tal att fundera pd fér vanans makt
ar enorm. En linje Vaxjé kommun forsok-
er folja ar att kommunen “8tminstone inte
underléttar for biltrafiken vilket kan leda till att
bilister véaljer annat férdmedel”.

Denna kloka stravan har man helt ig-
norerat ifraga om ombyggnationen av
Fagrabackrondellen Dar satsar (Trafikver-
ket) pa att héja hastigheten pa védgarna
norr-sdder, skapa tre rondeller istallet for
nuvarande en. Detta enbart till fromma for
biltrafiken.

Nu &r det, som tjanstemannen flitigt pa-
pekar inte Vaxjo kommun som bygger om.
Kommunen bidrar med ombyggnation och
omledning av nuvarande fint fungerande
gang- och cykelvégar.

De 600 miljonerna som ombyggnatlon
ska kosta (det l&r bli mer och allt ar vara
skattepengaQ bor istallet anvandas till
satsningar pa de tre punkterna ovan. Att
inte ombyggnationen ses som problema-
tiskt for att den gat tvdrs emot kommun-
ens linje ar en mycket svag punkt i trafik-
planerna.

Méjligtvis har man i punkt 3 tankt lite
pa jarnvagens mOJI|gheter i effekt|V|s-
era godstransporterna Ensamakande i
privatbilar ar mycket vanligt inte enbart d
Vaxjod och kan man hitta incitament att fa
fler att samaka &r mycket vunnet.
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Buss 4 har slapps ut pa Ronnebyvagen fran
Sandviksvégen.

Dessa punkter ska saledes minska

bildkandet och 6ka, gang-, cykel- och koll-
ektivresandet”.
“F6r biltrafiken innebdr en restriktiv
syn pd kapacitetshéjande &tgérder att
det tidvis kan bli tréngt pa vissa gator
och i vissa korsningar.” Detta citat fran
kapltlet ”V|Iket traﬁksystem vill vi ha?”
gar ocksd stick i stdv med planerna for
Fagrabdacksrondellen, som enligt reklamen
och l6ftena ar en mycket omfattande
"kapacitetshdjande dtgard”.

I Vaxjo finns sex matstationer som
registrerar passerade cyklar. Under aren
2013-2018 var antalet passager konstant
(runt 1 200 000). F6r &ren 2019 och 2020
registrerades en ékning till 1 400 000 AIIa
matpunkter raknas passager fran bada
haII Om detta ar Iagoa eller hdga siffor ar
svart att saga. Likasa om kommunen kan
kanna sig ndjd med okningen de tva sen-
aste aren.

Mitt intryck ar att detta ingalunda racker
for att det ska géra ndgon stérre skillnad
vad gdller resandevanorna. Den dnskade
malet att cyklandets del i totala antalet
personresor som var 19% ar 2012, till
24% &r 2020, har troligen inte uppfyllts
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Jag ser heller inte hur man ska uppna det
mer Ian95|kt|ga malet fér cykling och koll-
ektlvtraﬁk pa 37%.

Om malen uppnas &r det jattebra och en
stor framgdng, men récker det till att bota
den belastning som finns pa trafiknatet
som helhet och kraftiga belastning i delar
av staden?

kom visst bort fran de inledande
pastaendena och jag har inte helt sdkra
svar pa allt. Jag har en kénsla avv att
bilkberna har dkat generellt i Vaxjo, men
jag ar osdker. I Fagrabdckrondellen ar
likheterna (vantetiderna) stora med den
undersoknlng jag gjorde 2017. Kéerna ar
ungefér lika langa som da.

Trafikmangden in i rondellen har nog
inte 6kat. Antalet bilar frén centrum in i
rondellen har minskat kraftigt. P& vagen
Llnkoplng Ronneby ar o6kningen som
pavisats begransad de senaste aren.

Det tredje pastdende &r felaktigt eller
overdrivet. Den enda stadslinjen for
bussar som gar genom rondellen &r buss 4
(Hogstorp) och den bussen kér obehindrat
ini rondeIIen storre delen av dagen

Fran Hogstorp kan den fa vanta i 3
minuter och fran andra hallet kortare tid,
i och med att vanllga bilister slépper in
bussen om det &r ko fran Ronneby.

Lessebobussen (linjerna 217, 218,
219) kan fastna en stund i kon mot
Vaxjo pa morgonen och ut fran Vaxjo pa
eftermiddagen. Over tio minuter &r det
dock aldrig eftersom langre vantetider
saknas Totalt &r det f& bussar i rondellen,
sa att bygga om den for koIIektwtraﬁkens
skull ar inte motiverat.

S3a Vaxjo kommun
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Ta ert ansvar och ompréva beslu-
tet att medverka till en ombyggnad av
Fagrabacksrondellen. Har ar anledningar-
na igen:

o Trafikplatsen fungerar idag

e Koderna bér kunna accepteras nu nar ni
vet att de inte ar “halvtimmeslanga”.

e Kostnaden ar orimligt hég och pengar-
na behdvs till annat

e Trafikverket bér ta sitt ansvar och
skapa nya, fungerande foérbifarter al-
ternativt anvanda Y-férslaget och/eller
skapa fler smyﬁler till hoger i infarter-
na i lihet med fran kalmar hallet.

e Fagrabdcksomradet och Fyllerydssko-
gen boér skonas.

e Ta Iarmrapporterna om belasade vagar
och korsningar pa allvar.

e Fortsatt arbetet med att minska bilis-
men och forma oss att cykla och an-
vanda tdg ooch buss mer.

e HAll fast vid era riktlinjer, dven ifrdga
om Fagrabacksrondellen.
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Mina 14 idéer fran rapporten 2017

FJORTON GENERELLA FORSLAG PA
LOSNING ATT MINSKA TRAFIKEN I VAXJO
CENTRUM

1 P3 pendelbussar och tdg finns eller
kommer att finna wifi och man kunde up-
pmana féretag i Vaxjo att starta arbetstid-
en nar den anstéllde i allmanna fardmedel
loggar in, boérjar jobba med att kanske
bérjat besvara sina mail. Det innebar ko-
rtare tid pa arbetsplatsen och att den an-
stéllde kan ta samma buss hem nagot ti-
digare pa eftermiddagen. D3 Ioggar den
anstéllde in igen och jobbar vidare. Manga
arbetar idag vid en dator och detta skulle
kunna galla for dem som har arbetsup-
pg|fter man kan utféra med dator pa t. e
x. taget.

2 Foretag, med bérjan for kommunan-
stallda, ger cyklande anstallda 15-30 mi-
nuters tidsbonus/dag.

3 Dlskutera med fdretagen om man
kunde l13ta anstallda arbeta deI av dag
eller en dag i veckan hemifrén och hitta
vagar for detta

Forslag 1-3

Positivt:

o Farre pendelbilister och kortare
kder

o kortare arbetsdag

o ndjdare anstallda.

Negativ:

o kortare tid pa arbetsplatsen

4 Genomfor forandringar i flextiden s
att anstallda kan borJa sa tidigt att de som
maste kora bil &r pd jobbet nar vantetlder-
na startar och ute ur stan fore 15.30 da
vantetiderna bdérjar. Placera om mojligt
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arbetstiden fér halvtidare s tiderna med
vantetid undviks.

5. Starta grupper for gemensam arbet-
spendling med bil fran och till Alvesta,
Moheda, Lammhult, Brads, Rottne, Hov-
mantorp, Lessebo, Ingelstad etc pa de
stora foretagen och i respektive ort. Aven
Tingsryd och andra orter langre bort. Fyll
bilar och ak gemensamt,

6. Bearbeta boende pa Teleborg, Ojaby,
Sandsbro att damma av cyklarna Att kéra
bil till stan for arbete darifran ar kostsamt
och onddigt.

7. Uppmana affarer att ha lockpriser 10-
14 pa vardagar och dven efter 18.00.

8. Bearbeta hantverkare att planera sa
att de besoker farre arbetsplatser varje
dag. Att gora klart pa ett stélle istéllet for
att dka fram och tillbaka till kanske 5-7
arbetsplatser varje dag.

9. Fa cykelhandlare att salja ’ underhaII—
skort en gang per ar (under Iagsdsong)
pa cykeln.

10. Forlanga overgangstlden pd bussar-
na sd att man kan aka pd samma biljett
under fem timmar.

11. Resenarer med giltig tagbiljett sam-
ma dag aker gratis pa stadsbussarna. Till
och fran Resecentrum.

12. Fri bussresa vid alla sjukhusbesoék,
inklusive vardcentraler

13. Fria tagresor mellan V&xjé och
Alvesta.

14. Fri resa, som i Stockholm, for re-
sande med barnvagn

Nagra av mina forslag ar “inte alls rat-
tvisa” i och med att aIIa inte kan utnyttja
dem. Bortse vénligen fran det, fér forsla-
get gynnar oss alla. Att hitta forslag dar
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alla kan “vinna” lika mycket ar knepigt.

Kommentarer 2021

Punkt 3 med hemarbete har blivit
en realitet i och med corona. Arbeta
for att foretag aven i fortsattningen
uppmuntrar till arbete i hemmet.
Vaxjo kommun ar av tradition kraftigt
emot sankta priser i kollektivtrafik-
en, men jag tycker man bér ompro-
va detta. Tesen att denna trafik ska
bara sina egna kostnader eller ge-
nerera vmst ar dlskutabel om man
tanker pa miljé och hallbarhet.

For att fa fler resande utanfér rus-
mngstlderna borde man ta upp
frdgan om gratis, eller kraftigt ra-
batteradt pris for pensionarer, stud-
erande, féraldrar med barnvagn etc.
Placeringen av nya sjukhuset ger
upphov till stora kostnader for
vagsystemet i omradet. Detta kanns
helt fel d& de medlen kunde ha gatt
till byggandet av Sédra och Norra
lankarna, den angeldgnaste fragan
anser jag.

Risken att en storskalig
storstadsldésning valj runt sjukhuset
ar 6verhéngande.
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